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ZLATI KLIN

Vrana vrani ne izkljuje oci ali najvecje poslovne prevare v zgodovini.

Stirje mozZje v frakih so sedeli v salonskem vagonu posebnega vladnega vilaka, ki
jih je peljal na slovesnost. Eden izmed njih je odprl umetelno rezbarjeno leseno
Skatlo. V njej je na Zametni podlagi lezal zlati klin za pritrjevanje Zelezniskih tirov
na pragove. V tistem trenutku Se niso slutili, da jih bodo ¢ez nekaj trenutkov ugrabili
in se tako znasli sredi ene izmed najvecjih poslovnih in finanénih prevar.

PIRAMIDA SREDI NICESAR

Sredi ameriSkega kontinenta v drzavi Wyoming v okroZju Albany stoji 18 metrov visoka
kamnita piramida. Okrog nje se na nadmorski visini 2415 metrov razprostira suha planjava
porasla le z uborno travo. Zgradili so jo leta 1880 v spomin na poseben dogodek, ki se je na
tem od boga pozabljenem kraju zgodil leta 1869. Na tem mestu sta se namreC tistega leta
staknila dva kraka prve transkontinentalne Zzeleznice na severno-ameriSkem kontinentu.
Zgrajena je v Cast bratov Ames, Oakesa in Oliverja mlajSega, ki sta bila financerja druzbe
Union Pacific Railroad (UPR). A izza njune navidezne uspeSne poslovne dejavnosti se je
skrivala velikanska finan¢na goljufija. Se danes je to ena izmed treh najvegjih goljufij na
svetu.
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Amesova piramida oznacuje mesto, kjer sta se nekoc sta dela severnoameriske transkontinentalne Zeleznice.

Ob tem je zanimivo tudi to, da danes poteka Zeleznica skoraj 10 kilometrov juzneje od
mesta, kjer stoji piramida. NedaleC stran so v tistih Casih zgradili majhno servisno postajo,



kjer so zamenjavali lokomotive ali pa so jih oskrbeli s premogom in vodo ter opravili manjsa
popravila. Okrog postajalis¢a je hitro zraslo mesto Sherman. Zgradili so pet zgradb in remizo
s kroznim obracali§¢em ter vetrnico, ki je ¢rpala vodo v rezervoar za oskrbo lokomotiv. Ker je
to bila najvisja tocka, do katere je prisla zeleznica na poti ¢ez kontinent, so tukaj opravili vsa
ta tehni¢na opravila, da so se lahko vlakovne kompozicije varno spustile na drugo stran. Cez
suho hudournisko strugo so v blizini mesta zgradili lesen pali¢ni most. Pravzaprav so ga v
celoti izdelali v Chicagu in ga prenesli na vgradno mesto. Bil je visok 40 metrov in ob tem v
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Potek zadnjega dela transkontinentalne Zeleznice. Modra barva oznacuje del, ki ga je gradila Union Pacific Railroad in tu
so izvedli najvecjo prevaro tistega ¢asa .

Vendar se je leta 1900 druzba Union Pacific Railroad Company odlo¢ila, da bo progo
prestavila za 5 kilometrov juzneje in ob ponovni rekonstrukeiji proge leta 1918, jo je postavila
Se naslednjih 5 kilometrov proti jugu. To je bil usoden udarec za mesto, ki so ga zaceli
njegovi prebivalci zapuscati. Do danes sta tam ostala samo majhno spominsko pokopali§ce in
kamnita piramida sredi nicesar.

SLOVESNOST Z ZAMUDO

Za sedmi maj 1869 je bila predvidena zgodovinska slovesnost. Po vseh ZdruZenih
drzavah Amerike so Casopisi zanosno porocali, da je drzavi uspelo nekaj nemogocega,
dokonc¢no so zgradili prvo transkontinentalno Zeleznico imenovano Pacific Railroad. Zadnji
del tega podviga je potekal po zahtevnem terenu ¢ez Rocky Mountains (Skalno gorovje) v
Casu od 1863 do 1869. Za tiste ¢ase nemogoco »marsovsko« nalogo (citat iz takratnega
Casopisa) sta si razdelili dve zasebni podjetji. Podjetje Union Pacific Railroad je gradilo 1450
kilometrov dolg odsek od mesteca Council Bluffs v drzavi lowa na bregu reke Missouri proti
zahodu. Podjetje The Central Pacific pa je polagalo tire 1100 kilometrov dale¢ od Sacramenta
v Kaliforniji preko gorovja Sierra Nevada proti vzhodu. V podvigu je sodelovalo tudi majhno



podjetje Western Pacific Railroad Company, ki je preostalih 212 kilometrov med pacifiskim
pristani§¢em Oakland in Sacramentom zgradilo leto dni kasneje.

Na zacetku omenjeni Stirje mozje, ki so se peljali na slovesnost, so bili vladni usluzbenci.
S seboj so imeli zlati klin, ki bi ga morali slovesno zabiti v zadnji ZelezniSki prag in s tem
svecano razglasiti, da je proga zgrajena in odprta za promet. A kaks$nih 10 kilometrov pred
zadnjim postankom pri mestecu Sherman, je vlak obkolila mnozica ljudi in ga prisilno
zaustavila. Vdrla je vanj in iz njega izvlekla vladne zastopnike. Odpeljali so jih v skladisce v
mestu in od njih zahtevali, da se skupaj z delegacijo graditeljev proge odpravijo nazaj v
Washington, kjer bodo zahtevali poplacilo njihovega dela.

Stirim vladnim predstavnikom ni bilo ni¢ jasno. Saj je vlada ZDA vendar redno in v celoti
placala vse racune, ki so jih druzbe izstavile. Res je bil projekt precej drag, vendar je potekal
¢ez zelo zahteven teren. A delavci so trdili, da zadnji dve leti niso prejeli niti centa za svoje
delo. Druzba Union Pacific Railroad jim je placevala le hrano in jim dala uborno streho nad
glavo. Po pogovorih so vladni predstavniki obljubili pomo¢ pri preiskavi problema in preko
telegrafa na poStnem uradu v mestecu sprozili uradno preiskavo. S tem se je pocasi zacel
odvijati klob¢i€ prevare, ki se je zakljucil leta 1872.

Slovesnost so tako uspeli pripraviti s tridnevno zamudo, 10. maja 18609.
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Umetniska inI:a zadnjega opra\;ila bri izgradnji proge ez kont;'nent, Zab'].'an]e zlatega klina. (Thomas Hill)
GRADNJA NE ZANIMA NIKOGAR

Vse skupaj se je zacelo pod predsednistvom Abraham Lincolna. Vlada Zdruzenih drzav
Amerike je gradnjo proge razpisala leta 1863. Vendar se na tender ni prijavil nihée! To pa
zato, ker so bili pogoji za izgradnjo proge prav grozljivi. Nih¢e si ni upal zgraditi ve¢ kakor
2500 kilometrov proge skozi pusc¢avo in preko Skalnega gorovja, Se posebej zaradi grozecih
indijanskih plemen. Pa tudi sicer je bila logistika gradnje proge sredi niCesar prava noc¢na
mora. Vso hrano, bivali§¢a in orodje za delavce bi bilo potrebno dostavljati zelo dale¢ po zelo
visokih cenah. Ob tem pa nih¢e ni mogel zagotoviti, da bi morebitni delnicarji kadarkoli
videli kakr$nekoli dividende na svojih racunih. Ko je ze kazalo, da z razpisom ne bo nic, se je



na enem izmed vladnih sprejemov Lincoln srecal z bratoma Ames, Ki sta bila lastnika Union
Pacific Railroad. Beseda je dala besedo in na koncu je vlada posle predala bratoma.

Zlati klin, replika in lokomotiva Jupiter, ki je na slovesnost pripeljala stiri kralje prevare.

Dela so napredovala in vlada jih je obilno financirala tudi pod Lincolnovim naslednikom
Andrewom Johnsonom, pa Se kasneje pod Ulyssesom S. Grantom. Ko je slednji leta 1872
vodil predsednisko kampanijo za drugi mandat, je celotno zgodbo na svetlo prinesel ¢asopis
The Sun. Tako je v javnost prisla vladna sramota, ki so jo skusali politiki prikrivati vse od leta
1869, ko so se dela zakljucila.

Za obdobje 1864 do 1868 je zvezna vlada ZDA pooblastila Union Pacific Railroad (UPR)
za izgradnjo osrednjega dela proge in mu odobrila 100 milijonov dolarjev kapitala za
dokoncanje transameriSke zelezniSke proge. Sredstva so dodelili na dva nacina. Prvi del je
bilo posojilo v vrednosti od 16.000 do 48.000 dolarjev za miljo, glede na zahtevnost terena, v
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milijonov aker zemlji$€a, po grobih ocenah vrednega od 50 do 100 milijonov dolarjev.
KRALJI PREVARE

Glede na vse to, sta brata menila, da se je potrebno podjetja lotiti velikopotezno. Ob tem
sta Ze na zacetku dobro razmislila, kako bosta prevarala zvezno vlado in davkoplacevalce.
Njun sodelavec George Francis Train in podpredsednik UPR Thomas C. Durant sta kupila
podjetje Pennsylvania Fiscal Agency, ki je bilo ustanovljeno 1859, in ga preimenovala v
Crédit Mobilier of America takoj po vladnem sprejemu bratov pri predsedniku ZDA.

Ustanovitev Crédit Mobilier je bilo dobro nacrtovano prvo dejanje velike prevare. Na ta
nacin so politike in javnost prepricali, da je to »neodvisna« finan¢na organizacija, ki bo
skrbno bedela nad porabo denarja in jo je uradno »najela za posel« druzba UPR na sestanku
direktorjev in delniCarjev. A njena glavna naloga je bila, da Stirje kralji prevare (king of
frauds) pospravijo ¢im ve¢ vladnega denarja v svoje Zepe in to dejstvo skrijejo pred lastnimi
delnicarji, politiki in davkoplacevalci.

DruZzba UPR je uradno razdelila projekt transkontinentalne Zeleznice na dva dela. Prvi je
izgradnja same proge, ki je po izgradnji postala last zvezne vlade, drugi del pa je prevoz
potnikov in tovora po izgrajenem odseku, za kar bi UPR dobila nemajhno koncesnino. Vendar
so Stirje kralji prevare menili, da lahko ekstra dobicke zasluZijo le pri izgradnji, medtem ko bi
s prevozom bolj ali manj pokrili le stroSke poslovanja.

Prevara je potekala takole: UPR je sklenil pogodbo s Crédit Mobilier, da bo za UPR
zgradila ZelezniSko progo. Za to ji bodo pladevali s ¢eki! Crédit Mobilier je te ceke nato
uporabila za nakup delnic in obveznic druzbe UPR po nominalni vrednosti! Takoj nato je



Crédit Mobilier te papirje prodala na borzi. Seveda je na razliki zasluzila veliko denarja. Na
koncu so vladni preiskovalci ugotovili, da je tako pridobila 43.929.328 dolarjev. A to $e ni
vse. Uradno so bili pogoji gradnje Se »bolj kruti«, kot je bilo sprva predvideno. Z laznimi
delovnimi nalogi so od zvezne vlade namolzli 145.370.000 dolarjev, torej skoraj 2,5x vec,
kakor je bilo v zacetku predvideno.

Kral]l prevare OaksAmes pikov kralj (1804- 1873) Oliver Am ., vkralj (1807-1877), Thomas C Durant srcni
kralj (1820-1885) in George Francis Train, karin kralj (1829-1904)

Za ta del prevare so uporabili metodo »dodatnega obra¢unavanja«. Crédit Mobilier je
izstavljal obraune na podlagi delovnih nalogov druzbi UPR. Ta je w»skrbno« pregledala
racune in opravljeno delo. Za to si je sama zaracunala dolo¢eno dodatno delo in ga pristela k
racunom Crédit Mobilier. Seveda jo dejansko opravljena dela sploh niso zanimala. Te racune
je natan¢no in vestno posiljala zvezni vladi, ki jih je dve leti poravnavala brez vprasanj.
Vendar Crédit Mobilier sploh ni gradil nicesar. Gradili so majhni podjetniki in na tisoce
Kitajcev, ki pa jih je dejansko placevala UPR. Oziroma, jim skoraj ni¢ ni placevala.

UTISANA NEPRIJETNA VPRASANJA

Ko pa so se le pricela pojavljati neprijetna vprasanja politikov, je nastopila druga faza
prevare. Sedaj je Oaks Ames pricel s pogostimi potovanji v Washington. Tam je priredil nekaj
razko$nih vecerij in prireditev za c¢lane ameriSkega Kongresa, ki so skrbeli za gradnjo
zeleznice Cez kontinent. Ob tem jim je diskretno po nizji ceni ponudil nekaj delnic lastnega
podjetja, ki so na borzah kotirale vedno vi§je. Ob tem je dal Se megleno obljubo, da bodo
neprijetne in visje strosSke zagotovo poravnali iz naslova transportnih dobickov. Neprijetna
vprasanja so potihnila in kongresniki so brez ugovorov potrjevali vedno vi§je racune, ki jih je
UPR posiljala v prestolnico ZDA. Kakor se ¢udno slisi, takSno podkupovanje v tistih ¢asih
sploh ni bilo kaznivo. Namre¢, kongresniki so delnice uradno placali, seveda za zelo nizko
ceno.

Da goljufije dolgo nihce ni opazil je krivo Se dejstvo, da sta bili navidezno neodvisni
druzbi dejansko v lastniStvu istih oseb. Kralji prevare so skrbno §citili hrbet drug drugemu.
Brata Ames, Oaks imenovan pikov kralj in Oliver mlaj$i imenovan krizev kralj, sta v imenu
druzbe Union Pacific Railroad placevala in nadzorovala placila racunov, ki so jih prejemali iz
druzbe Crédit Mobilier. Ob tem sta bila tudi delnicarja te druzbe. Vodji Crédit Mobilier,
George Francis Train imenovan karin kralj in Thomas C. Durant imenovan sréni kralj, sta
nadzorovala poslovanje z UPR, saj sta bila tudi delnicarja te druzbe. Vrana vrani ne izkljuje
o€i in roka roko umije.

Seveda je delovanje obeh druzb hitro priSlo pod drobnogled konkurentov. Takoj na
zacetku so nastopili z zasmehovanjem in dokazovanjem, da je izgradnja zahodnega dela
¢ezkontinentalne zeleznice posel, ki ne bo prinesel dobic¢ka. Menili so, da je vse le ambiciozna
in bolestna ideja obeh bratov, saj menda gradita »Zeleznico do Nikamor«, vlada pa mece



denar vstran. A ko je gradnja kljub vsemu odli¢no napredovala, so utihnili. Obenem pa so
osramoceni pozabili, da bi jim Se naprej gledali pod prste. Tako bi mogoce prej spoznali, kako
dejansko poteka prevara. Ker je delo potekalo v odro¢nih predelih in dale¢ stran od vladnega
nadzora, je bilo mogoce relativno preprosto prevaro ucinkovito peljati.

Sama proga je bila na nekaterih mestih zgrajena ¢udno. V drzavi Omaha so jo speljali
nenavadno vijugavo ¢ez neko dolino, da so pridobili dodatnih 12 kilometrov, ki so jih
»nujno« potrebovali, da so od vlade namolzli Se nekaj 10.000 dolarjev ve€. Deset in vec let
kasneje so morali njeno os spreminjati in tako je tudi danes proga deset kilometrov oddaljena
stran od spominske piramide, kjer je bila zaklju¢na slovesnost.

Iz povedanega izhaja, da je bila dejanska gradnja proge le nekaksna »postranska Skoda«
pri izvedbi goljufije. Kljub grozljivim napovedim, je gradnja potekala gladko in brez tezav.
Gradbeni strokovnjaki so z odli¢nimi reSitvami in dobrim strokovnim znanjem speljali progo
za majhen del tistih sredstev, ki so bila predvidena s strani zvezne vlade. Ob tem pa so
»pozabili« delavcem in strokovnjakom izplacati place. Ves Cas so jim placevali le hrano in
zagotovili prepiSne lesenjace za bivanje. Vse ostalo pa naj bi jim poravnali, ko bo proga
zgrajena.

ZADNJI KLIN

Ko je bila proga zgrajena in zabit znameniti zlati klin (Golden Spike, tudi The Last
Spike), je delavcem prekipelo in so tudi sami »izbili zadnji klin« z ugrabitvijo vladni
usluzbencev, ki so potovali z vlakom na zaklju¢no prireditev. Poslana brzojavka je sprozila
kongresno preiskavo, ki pa se presenetljivo ni premaknila nikamor. Samo delavcem so delno
poplacali terjatve. Med tem so se v spor okrog delitve denarja zapletli tudi Stirje kralji prevare.
Brata Ames sta zmagal v sporu in postala glavna delni¢arja Crédit Mobilier. Kongresniki so
se Se vedno vrteli v krogu, saj niso vedeli, da v posebni preiskovalni komisiji sedijo skoraj vsi
tisti, ki jim je Oaks tako poceni prodal delnice.

Sele ob drugi kandidaturi Ulyssesa S. Granta so novinarji ¢asopisa The Sun razbobnali
vladno sramoto. Sedaj se ja Kapitol le zganil in pred komisijo so poklicali pikovega kralja
Oaksa Amesa, da pojasni zadevo. Ta je menil, da ni pocel nicesar, kar bi bilo v nasprotju s
tedanjo zakonodajo. Ker je bila javnost zelo vznemirjena, so kongresniki morali nekaj
narediti. Najprej so nekaj mesecev vodili vsa zasliSanja in preverjali podatke. Na koncu so
kaznovali Oaksa Amesa in Jamesa Brooksa kot nekak$na greSna kozla s »kongresno
cenzuro«. Niso sproZili ne kriminalne in ne civilne toZbe proti Crédit Mobilier ali Union
Pacific Railroad. Preprosto povedano, vse skupaj so pometli pod preprogo. Namre¢, pravni
oddelek kongresa je ugotovil, da sta brata Ames uspela poceni prodati delnice UPR ve¢ kakor
30-tim kongresnikom obeh strani, republikancem in demokratom.

Januarja 1873 sta Charles Francis Adams mlajsi in Henry Adams, ki sta bila tudi ¢lana
odbora UPR, razkrila celotno shemo prevar. Ob tem sta izracunala, da sta si obe druzbi na
koncu pridobili 180 milijonov dolarjev posebnega dobicka. To bi bilo danes okrog

3,3 milijarde dolarjev(!) /Po inflacijskem kalkulatorju Morgana Friedmana je dolarski preracunski faktor
18,16x - www.westegg.com/inflation/.

Ker ni bilo nobene preiskave, se Se danes ne ve, kdo je pobral najve¢ denarja v svoj Zep.
Pa Se eno dejstvo sta odkrila, spor Duranta z bratoma Ames je sluzZil temu, da se je Durant
galantno umaknil in bratoma dejansko podtaknil, da pospravita zmesSnjavo. Kraljem prevare
se ni zgodilo ni€. Union Pacific Railroad je smela Se naprej voziti po progi. Samo kongresniki
so doziveli javno sramoto in na naslednjih volitvah niso bili ve¢ izbrani.

Na slovesnosti ob zaklju¢ku gradnje je Leland Stanford, eden izmed pomembnih
direktorjev UPR, kon¢no zabil zlati, zadnji klin in izjavil: »Gotovo!« Ta beseda je stekla po
vseh telegrafskih zicah v ZDA. Po slovesnosti so seveda klin izpulili in dokon¢no zabili



zelezni klin. Zlati klin, ki je bil tezek 436 gramov in narejen iz 17,6 karatne zlate zlitine z
bakrom, je bil najprej shranjen v vitrinah UPR, leta 1898 pa so ga donirali muzeju Stanford v

San Franciscu. Leta 1906 je to mesto prizadel straSen potres in Kklin je skupaj z muzejem
zgorel v pozaru.



